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£l Transporie Publico en Los Palacios.

Por: Jesus Marcos Garcia VVazquez
V/Maestro da la Logia Montecristi
Los Paiados, P. del Rio.

£l hombre ha vencido en el transporte v la transmision de mensajes el iempo y la distancia,
pero para llegar a esa perfeccion actual, la humanidad ha luchado durante muchos siglos en
mejorar poco a poco sus comunicaciones. En remotas épocas, el hombre no tuvo mas que sus
desnudos’ pies como medio de transportarse de un lugar a otro. Con ellos abrié oscuras
veredas en el monte. Con sus pies pisoted la hierba de las estepas y las cafiadas en busca de
agua que calmara su sed o tratando de encontrar frutos jugosos que aplacaran el hambre; por
milenios y siglos la vereda fue el Gnico medio de contacto entre las tribus de la prehistoria.
En épocas mas avanzadas y cuando el incipiente comercio demandaba el transporte de
granos, de sal o de otros articulos, a pie y cargado sobre sus propias espaldas los bultos para
el trueque, el hombre primitivo se servia de las veredas en su transito hasta los lugares en
donde sus productos tenian demanda y él, a su vez, encontraba aquello que necesitaba para
la subsistencia de los suyos.

Mucho tiempo después, pueblos dedicados a la agricultura y al pastoreo domesticaron algunos
animales; el buey, el asno, el camello y el caballo fueron de los primeros, contando €l hombre,
a partir de ese momento, de fuerzas auxiliares para los distintos trabajos en la tienra y para el
simple transito por los caminos de la comarca. La domesticacion de estas bestias y su uso
para los distintos fines, representa toda una época en el futuro desarrollo de la humanidad.
Marca el principio de una linea de ascenso en el sentido material y espiritual que no se ha de
interrumpir jamas. Desde el punto de vista de las comunicaciones estas bestas, convertidas
en animales domésticos, permitieron y facilitaron el incremento del comercio. Nacen las
recuas y los mercaderes realizan su obra de comercio y penetracion. El hombre deja de cargar
sobre sus espaldas la mercancia; la bestia lo hace ahora por €l.

En un paso mas de avance el hombre primitivo inventé la rueda. ila Ruedal, iQué gran
avance para la humanidad?f. Con la rueda se construyen los primeros carruajes. Nace la
carreta y esta es utilizada, dentro de sus muchos fines, para recoger la cosecha y el traslado
de personas de un fugar a otro. Todo un mundo nuevo se inaugura con la rueda. Mientras ia
rueda no existi6 faltaba el vehiculo.

Correspondid a aquella remota época la construccion de los primeros caminos para transitar y
puentes para salvar las barrancas y rios. Quizés por donde el cazador pasé en persecucion de
su presa, por donde la caravana primitiva realizé6 penoso transito o por las mismas veredas
que caminaron con el sangrante pie razas olvidadas, el hombre de hoy pasa como rafaga en
codmodos y veloces vehiculos.

En el mundo actual el desarrollo de un pais y la intensidad de la vida de sus habitantes se
puede medir principalmente por el desenvolvimiento de las comunicaciones. El hombre, en su
continua marcha hacia el progreso, ha logrado que el planeta sea del tamaiio de una pelota de
fatbol. En un viaje trasatlantico, saliendo de Paris rumbo a Nueva York a bordo del
supersonico avion comercial “Concord”, se llega a Nueva York antes de salir de Paris, de
acuerdo al horario intemacional y a la diferencia de horas. Se puede desayunar en Nueva
York, hacer las gestiones que dieron motivo al viaje, almorzar en la Gran urbe y regresar a
Paris para dormir en casa, en el propio dia.
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El historiador y escritor pinarefio Wilfredo Denie Valdés, sobre el tema del Transporte Piblico
escnbid: “en los iempos modernos en que ef mundo se desarrofla, el pais que no
cuente con los suficientes medios de transporte esta condenado al fracaso de su
economia para caer en una incontrolable involucién dificil de pronosticar sus
consecuencias” (Revista Vitral. Afio VIIL. No 44, Julio-Agosto 2001. Pag. 28).

Toda villa, ciudad o pueblo tuvo su origen en un asentamiento poblacional. Estos se formaban,
generalmente, a las orillas de un rio, de un lago o en las costas y el lugar de su formacién
obedecia a la subsistencia de sus pobladores. Después de 1554 comienza a poblarse la parte
mas occidental de la Isla de Cuba, la llamada vueltabajo. Surgen los primeros hatos y
corrales; las vegas dedicadas al cultivo del tabaco Hienen su origen afios mas tarde. Los
medios de transporte entre estos grupos de poblacion eran las carrvetas, volantas y coches
tirados por bueyes, mulos y caballos. Trasladarse de un fugar a otro con aquellos
rudimentanos medios, en épocas de lluvia y por los intransitables caminos, resultaba para los
primeros pobladores de la region vueltabajera una verdadera odisea. Alrededor de veinte a
treinta incomodas horas duraba un viaje desde la Habana a diferentes lugares de la provincia.

éFalta mucho para llegar a Los Palacios?. Esta pregunta era muy frecuente escucharla al
encontrarse viajeros que marchaban en direcciones opuestas, de vueltabajo hacia la Habana y
de la Habana a vueltabajo. El Camino Real que conducia de la Habana a la regién occidental
seguia la ruta de lo que es hoy la Calle 23 del actual pueblo de Los Palacios, atravesando el
Rio Macunijes en una de sus partes mas baja y estrecha. En la margen occidental de este rio,
cercano al Camino Real, una familia de apellido Palacios se establecié con un negocio de
hospederia. En este lugar los viajeros disponian de un sitio donde descansar, alimentarse y
pernoctar. Sus cabalgaduras también recibian atencion. Alrededor del lugar se formd un
niicleo poblacional, mas hacia el este de la margen oriental del rio, que al transcurrir de los
afios se convirtié en el pueblo de Los Palacios, fundado en 1760. El rio dejé de llamarse
Macurijes para adoptar el nombre del pueblo. En 1763 se reconstruye la iglesia parroquial, en
el lugar donde se encuentra actualmente, a merced de dos caballerias de tierra donadas a la
iglesia por las monjas del Convento de Santa Catalina de Sena. En 1796 el caserio estaba
compuesto de dieciséis a veinte casas, todas de guano, con su parroquia.

Alrededor del afto 1850 Los Palacios contaba con una poblacion cercana a los 4,000
habitantes. En sus tierras existia un pequefio ingenio azucarero, 38 potreros y haciendas de
pastos vy 152 vegas de tabaco. Para esa misma época San Diego de los Bafios contaba con
120 casas. rnituchas de ellas con habitaciones para hospedar a los que venian a recibir los
beneficios de sus aguas medicinales, 6 fondas, 7 tiendas, 1 café-billar y 1 valla de gallos. El
poblado de Paso Real de San Diego, existente en ese entonces donde hoy se encuentra el
caserio de Paso Quemado, lo componian 50 edificaciones de distintas clases, 1 oficina de
correos con dos carteros, 1 receptoria de rentas y varias fondas.
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EL TRANSPORTE POR CABOTAIE

El desarrollo alcanzado durants los Siglos 18 y 19 por los territorios de Consolacion del Sur,
San Crnstébal v Los Palacios, asi como la merecida fama beneficiosa de los banos termeo-
medicinales de San Diego de los Bafios vy la importancia de otros asentamientos humanos,
influveron para que la Ensenada de Davaniguas v &l Embarcadero Hemnan Cortes,
{desembocadura del Rio San Diego), se convirtieran en lugares frecuentados por Ia
navegacion de cabotaje. Por estos dos puntos mariimos entraban las diversas mercaderias
necesitadas en toda la zona, tales como; sal, lenceria, ceramica y todo tipo de objetos
necesarics para la poblacion. Por obra parte, las producciones del territorio; pieles, azicar,
maderas, cebo, carne salada, tabaco, mieles etc, se embarcaban por esos lugares con destino
a la Habana, via Batabano.

En 1841 barcos pertencecientes a la Compaiiia Naviera del Sur, integrada por el consorcio
Bustamante vy Cajigal, comenzaron a ofrecer los servicios de navegacion desde Batabano
hasta Dayaniguas, la Coloma, Punta de Cartas y Bailén. Fue &l "Sirena”, barco accionado por
vapor, €l primero que entra a Dayaniguas, después le siguen los barcos de considerable
calado “E! Reemplazo”, “"General Concha”, “Cristébal Colon” y otros. Saliendo del Puerto de la
Habana y bojeando toda la costa norte hasts llegar al Cabo de San Antonio y después sequir
hasta Davaniguas, €l vapor “El Veguero” enlazaba en este recorrido la zona norte del
occidente cubano con la del sur, pues los otros solamente lo hacian por el sur, desde
Batabano hasta Bailén. En 1843 el propio Bustamante visita la zona portuaria palacefia,
ordenando construir grandes almacenes en el embarcadero Heméan Cortés y en Dayaniguas,
asi come un hotel en San Diego de los Barios. En 1853 la Compafia Naviera del Sur construye

otro muelle en Dayaniguas, para el carque y descargue de mercancias.

También barcos de la Empresa de Fomentos, dedicada al cabotaje maritimo, realizaban viajes
a Davaniguas y al Embarcadero Hernan Cortes.

A partir de esa época se construyen las primeras casas en la Playa Dayaniguas y se conoce
que infinidad de embarcaciones, de distintos tipos y tonelaje, traficaban por el area. En 1859
existan en el lugar alrededor de una veintena de chozas de techo de guano, una fonda,
posada y una casa para el cobro de rentas.

Los medicinales bafios sulfurosos de San Diego, atraian a cientos de viajeros anualmente que
utilizaban la via maritima Batabano-Dayaniguas como medio de transporte para llegar hasta &l
lugar. Al inaugurarse el ferrocarril de la Habana a Batabano, las compaiiias de vapores habian
ajustado sus salidas en consideracion a la llegada a Batabano de los trenes procedentes de la
Habana. La primera escala del vapor era en Dayaniguas, después la Coloma, Punta de Cartas
y finalmente en Bailén.

El precio del pasaje de Batabano hasta Dayaniguas era de % 5,37. Los criados esclavos que
venian enfermos ies costaba menos ei pasaje.
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Barcos de Cabotaje

Desde las montaiias desciende el Rio
Balneario de San Diego de Los Baiios San Diego.
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la Compafia Maviera del Sur contaba con vapores que se dedicaban solamente a la
transportacion de pasajeros, ademas de traer y recoger la correspondencia Estos barcos en su
regreso uhlizaba diariamente el siguiente horario: salida de Bailén a las 9,00 AM, llegada a
Punta de Cartas a las 10,30 AM. A la 1,00 PM entraba a is Coloma y a Dayaniguas a las 5,00
PM. Uegando en horas del amanecer del siguiente dia a Batabano.

Por este medio de transporte, anualmente y segin estadisticas, viajaban miles de personas a
la zena. Se conoce que los bafics de San Diego eran visitados cada afio por alrededor de dos
mil personas, aproximadamente. La navegacién de cabotaje trajo prosperidad a la region,
siendo el poblado de Paso Real el mas beneficiado.

La tormenta denominada “El buey de agua”, de Octubre de 1895 destruyé los embarcaderos y
los grandes almacenes.

EL TRANSPORTE POR FERROCARRIL

El 19 de noviembre de 1837, en ocasion del santo de la reina Isabel II, se inaugurd
sotemnemente el ferrocarril en Cuba, toda una multitud contemplo asombrada los ruidosos
movimientos de la locomotora. A las ocho de la manana de ese dia salid el primer tren de la
Habana en direccion a Bejucal, convirtiéndose Cuba en el séptimo pais en el mundo y &l
primero en América Latina en poseer ferrocaml. De inmediato comenzd la expansion del
nuevo medio de transporte a las fértiles y ncas zonas de Giiines, San Antonio de los Banos,
San Felipe y Batabano. Fueron varias las empresas ferroviarias que rapidamente se
constituyeron. El Ferrocamil del Osste fue la segunda de estas empresas en constituiise en la
Habana en 1857. La concesion para crear esta compaiiia fue solicitada en agosto de 1857 por
los hermanos Joaquin vy Luis Pedroso Echevarria, cabezas visibles de una de las mas antiguas
y poderosas familias de la oligarquia habanera. El proyecto de los hermanos Pedroso consistia
en el tendido de una linea ferrocarrilera entre la Habana y Ia Villa de Pinar del Rio, cabecera
de la mas occidental de las provincias cubanas. El motive econémico del nuevo proyecto no
era, como en otros casos, la transportacion del azicar, sino la riquisima produccion tabacalera
de vueltabajo. Solamente en la jurisdiccion pinarefia se cultivaban mas de 3,000 vegas, cuya
produccion anual se acercaba a las 50,000 cargas (tercios) de la preciada hoja. Como no
existian vias férreas en esta reqion, los cosecheros llevaban sus productos hasta los
embarcaderos de la costa sur para remitirles hacia la Habana, via Batabano. Algunos
interesados en este trafico habian concebido el plan de construir una pequeiia via férrea entre
Finar del Rio y el embarcadero surefo de La Coloma.

El proyecto de los hermanos Pedroso en llevar el ferrocarril hasta Pinar del Rio exigia crear
una via férrea de 187 kilometros, la mas extensa de cuantas se habian proyectado en Cuba
hasta aguel momento.

A mediados de 1858 se comenzaron los trabajos de la monumental via. Liegando los servicios
del Ferrocarril del Oeste a Artemisa en 1864. En 1866 el pueblo de Candelaria inauguraba el
ferrocarril y se esperaba que en mencs de tres meses llegara a San Cnistobal, pero demoraron
cinco anos, llegando en 187 1. Ei pueblo de Los Palacios conocid de los beneficios v venialas
del bransporte por ferrocarril en el mes de Agosto de 1876. g
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Loz terrgnos en que fue construida ia estacion, el almacén y otras instalaciones de los
ferrocam!es en los Palacios, fueron cedidos por los Sefiores Manuel Ajuna, Ignacio Maria
Sangroniz y Santos Villaverde, mediante escritura piblica de fecha 29 de mayo de 1876,
otorgada ante el Notario Pablico de la ciudad de la Habana ; Dr. Antonio Mendoza y Aranda. El
terrefno cedido mide: trece mil novecientos cincuenta y ocho metros cuadrados con sesenta
centimetros, y seain consta, al otorgarse la escritura de cesion del terreno a favor de los

Ferrocamles del Oeste, ya la estacién y el almacén estaban fabricados y occupada la faja de
terreno por donde discurre la via.

Con la llegada del ferrocarril a Herras pinarefias comenzé la inmediata decadencia del
transporte por cabotaje, hasta desaparecer totalmente.

En la GI.!BH‘E' sle Independencia de 1895, el 19 de enero de 1896, las fuerzas de Cayito Alvarez
y Antonio Nuhez destruyeron la Estacion del Ferrocarril de Los Palacios.

Estos trenes de transporte puablico, ademas realizaban el servicio de correos y carga de
mercancia. Paraban en todas las estaciones y apeaderos.

Era tanta la exactitud y puntualic_lad de los trenes en salir diariamente y cumplir con el horario
&etablecnglo, que'Su paso y sus pitazos eran utilizados para poner los relojes en hora. Ademas
de negocios que existian y utilizaban el ferrocarril como medio seguro de transportacién.

En San Luis, P. del Rio residia el Sr. Toribio Torres, quien se dedicaba a vender helados
Guarina en las fiestas de los pueblos pinarefios y utilizaba el ferrocarril en su negocio. Para
obtener los helados a vender en las verbenas de Los Palacios, el Dia de la Candelaria en
Consolacion del Sur, la fiesta de San Juan en San Juan y Martinez, los camavales en Pinar del
Rio y en otros lugares, encargaba a la fabrica Guarina un guacal de helados de varias clases y
sabores. Este enorme guacal, conteniendo helados, coco glas€, popsicles, bocaditos, etc, etc,
venia muy bien envasado con una lona especial y todo recubierto de hielo seco. El importe del
precio de los helados y su transporte era a pagar en la Estacion del Fetrocani! al ser recibido.
Un servicio mas que prestaban los trenes.

En 1955 comenzaron a funcionar, Habana-Guane y Guane-Habana, los coche-motor Budd, a
veces con arrastre cuando el caso lo requeria. Estos modernos y cémodos coches, de color
plateado, poseian aire acondicionado, asiento reclinable y servicio de buffet, eran de 2da
clase. En 1958 fueron sustituidos por los coche-motor de fabricacion alemana Werdingen, mas
modemos ain que los Budd. Estos coche-motor salian tres diariamente de la Habana con
destino a Guane y tres de Guane hacia la Habana.

A partir de 1955 por Los Palacios pasaban doce trenes de pasajeros; seis con destino a Guane
y seis con destino a la Habana. Sin contar los de carga vy los extras, que venian a cargar
azucat, andos y otros productos.

En 1957 las veteranas e historicas locomotoras de vapor fueron sustituidas por las modemas
Max de fabricacion alemana, hidraulicas y consumidoras de diesel. Los centrales azucareros
adquirieron de estas viejas locomotoras, donde aun se conservan algunas, y las demas fueron
vendidas como chatara.
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Locomotora Diesel

La vaca se va a comer toda la caria.
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BOLETINES DE DA Y VUELTA-ROUND TRIP TICKETS
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REBAJA EN PASAJES

L]

Arrendatario
‘Caterer’

& g

Nos. 3-4 Habana-Caibarién

Estos trenes cuentan con un
excelente serviclo de buffet, pu-
diendo obtenerse entre otras cosas

lo sigulente: °

SOPRisiisivisasiiceanscsses $.
Blrl.ec de fllets .. vos
Pollo (34)..uuvunns

) 'S'ER-V]CEJ A LOS MAESTROS DE INSTRUCCION PUBLICA

6 de 24 billetes de 2da. clase,

. ida y vuelta entre aquellos lugares en que
* Entro lugares d

b07a 20

« 1

These  tralns offer an. excellens:

buffet service. ’ . ]

The menu comprises the .follo.:
wing Items amongst others. :

¥ REBAJA EN PASAJES ~
- A L0S ESTUDIANTES EN GENERAL

Durante el Curso Escolar, 86 les expenderén a los Maestros

‘de Instruccién Pablica, cuadernos de 12 ¥ 24 billetes de Ira. clase
viajar entre dos lugares cual-
uiera de esta Compaiifa. con la rebaja del 75% sobre los precios
e la Tarifa General 6 e] 25% sobre el im;lmrta de los boletines de
o8 hubiere establecidos.

las Lineas Eléctricas de Gaines y Rincén, esta
reducida - 70:80bre: el:precio de los boletines

Tortilla con Jamén ..
Tortllla con Petlt Pol
Huevos a la orden . ,.
Huevos con Jamén
Arroz con pollo....
Costllla de Puerco
Ensalada.......:

A los: estudiantes en al, no mayores de 18:afios;
se les concederA el 509, de rebaja .en sus pasajes, sencillos’o/de-
. ida Fy yuelta, que utilicen para su asistencia a-clases.: “g‘fr.cfo
ce la Fmpresa provéers a los interesados de Cartas-Auforizaciones,
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que podrén solicitar personalmente en la Oficina - principal de

Sandwiches ... . la Compafifa o por conducto del Jefe de 15" Estacién m4s.préxi-
Café con lecho i K%’ domialor. v o o < cant i
&:g:‘}:‘,’mo : Los estudiantes del Instituto y Normalistas se identi-
‘naclonales . ficardn 'mostrando el carnet de su matrfcula, tanto: para obtener

ge -;gaﬂletu - 14 Cm co&cl) para agq:xdnr su boleun-rebg)_atzidomx los -estu-
efrescos botellas ... .. . antes de Colegios 0 Ac emiu_pri“<wse'|en i por
o o e medio do un_Certificado.del. Director 'del’ Plantel en que cur-

san sus ‘estudios, .obteniéndose - éste L
aét‘oexgg}ﬂif‘a.’iiﬁboﬁoitud de la Carta-="Autorizacién y el'o

or.duplicado uno 11:;:?,
- 10"
e 4 en su poder-el. estudiante para axhibirio al"Condiictor

Tabacos y clgarros a preclos C
corrientes. : A% ; > -
) del tren'con el bolet(n. .
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Itinerario del Ferrocarril
(Habana - Guane y Guane - Habana)

Locomotoras de vapor, después las hidraulicas alemanas diesel

(a partir da 1935)
_drenNdmero  Salidade: Llegada a Los Palacios Uegadaa:
i3 Est/Central 5.45 AM £.40 AM (2 h, 55 m) Guana 12.09 AM
14 Guana 5.35 AM 7.30 AM {1 h, 55 m) Est/Contral 11.53 AM
i5 Est/Central 7.45 AM 10.26 AM (2 h, 41 m}) Guane 2.08 PM
16 Guans 11.30 AM 1.5 PM(2h,26 m) Est/Central  5.59 PM
17 Est/Central 1.45 P 451 PM(3h, & m) Guana g.10 PM
_________ e Guan= 3.35 PM 542PM(2h, 7 m}__-________ Est/Central 10.03 PM

Coches Motor Budd, después los Werdinaen
{(a partir da 1955)

Tren Nuimerc Salida de: Llegada a Los Palacios Llegada a:
180 Guana 5.00 AM 7.26 AM Estacion Central 10.08 AM
181 Estacion Central  £.35 AM S.17 AM Guane 1142 AM
182 Guanea 1.00 P 3.19 PM Estacion Central £.07 PM
183 Estacion Central 12.10PM 2.47 PM Guane 5.13PM
184 Guane 6.10 PM 8.44 PM Estacion Central 1117 PM
185 Estacion Cantral 6,30 P 9.11 PM Guanes 11.35PM

EL TRANSPORTE TERRESTRE
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-Se mantiene la certeza que el espaiiol Manuel Incldn, radicado en Los Palacios, fue el primero que
realizé las funciones del transporte publico automotriz en este pueblo. Poseia un pequeiio 6mnibus de
Jabricacion francesa “Lafayette”(tres patd), de los primeros que entraron al pais. Su carroceria era de
madera y sin techo. Durante afios el mismo se encontraba en una cochera aledaiia a su hogar en la
Calle Serafin Garcia, hoy Calle 28, lugar donde sus hijas Chavela y Beba poseian y operaban la
Academia Incldn.

-Prontamente el pueblo de Los Palacios se relacioné al transporte terrestre y el 2 de mayo de 1925, con
motivo de los festejos patronales, con el comienzo de la celebracién de las verbenas palacefias, se
llevaron a efectos en su suelo carreras de automoviles. Siendo esta carrera la primera celebrada en la
provincia de Pinar del Rio y donde participaron famosos corredores de la Habana y otros lugares.
-Fueron varios en nuestro pueblo los que se dedicaron al negocio del transporte ptblico por carretera.
- Los palaceiios mayores de cincuenta aiios aun se acuerdan de las guaguas llamadas las “amarillas”
y “las verdes”. Los nombres de Ventura Inclén, Gumersindo Gonzdlez, César Garcia Sudrez (Sonte)
y su hermano Luis, Cipridn Cruz, Félix la Biajaca, el espaiiol Francisco Bargueiras, Félix Oliva y
otros mds como empresarios o propietarios, se mantienen en el recuerdo de los palacefios,
conjuntamente con los chdferes y conductores; Antonio Diaz Monzén, Francisco y Valentin
Herndndez, Heriberto Blanco, Amparo Casanueva, Eugenio Orozco, Manolito Casanueva, Rodobaldo
Orozco, Orlando Valle, Orlando Incldn, los hermanos Pedro, Ismael y Rafil Valetén, Ricardo Diaz,
Luis (Tina) Pérez, los hermanos Arteaga, Tatay Cheo Almora, Eleno Garcia, Tito Garcia y otros. Los
mecdnicos Pablo Diaz (Giiira), Enrique (Tata) Sotolongo y su hijo Mdximo y Luis Zayas. El ponchero
Loreto Solano (Pancho Bolo) y el oficinista Juan Carmona (Bachiche).

-A mediados de la década de los afios cuarenta existian en Los Palacios dos corporaciones o
asociaciones de 6mnibus que se dedicaban a la explotacién del transporte piblico, que cubrian el
trayecto de Los Palacios, hasta Paso Realy San Diego, pasando por el Entronque de Los Palacios. En
diciembre de 1945 la Comisién de Transporte concedia nuevos permisos a estas rutas de 6mnibus, que
comprendian el itinerario de Los Palacios a San Diego y de Paso Real a Los Palacios. Estas dos
asociaciones de mnibus, que prestaban sus servicios desde el propio pueblo de Los Palacios, se les
conocia popularmente, dado su color, por las “amarillas” y las “verdes”. Las amarillas estaban
asociadas a la C.0.A (Cooperativa de Omnibus Aliados). Tenian su nave y taller en la Calle 30, entre
23 y 21, lugar donde afios mds tarde funcioné la Piquera de Taxis. Su recorrido era: de Los Palacios
al Entronque de Los Palacios, siguiendo por la Carretera Central hasta llegar a San Diego y de Los
Palacios a Paso Real, siguiendo por Paso Quemado, el Jagiiey y toda la zona hasta llegar a San Diego.
Los dueiios de las guaguas amarillas lo eran Luis y César Garcia, conocido por Sonte. Afios mds tarde
César se convirtié en duefio absoluto de las amarillas, al comprarle su parte a su hermano Luis. Entre
los empleados de aquellos aiios se recuerdan a; Inés B. Almora (Tata), Amparo Casanueva, Manuel
Diaz (Carabelas), los hermanos Zoilo y Guango Castillo, Tito R. Garcia y otros.

-Las “verdes” fueron creadas en 1945, su recorrido era Los Palacios a San Diego, via Entronque de
Los Palacios. Sus dueftos fueron Félix Garciay un espaiiol nombrado Francisco Bargueiras, quien

3



Omnibus (Verdes) de San Diego.De derecha a izquierda: El “chauffer”
Antonio Diaz Monzén (Piruli) y el conductor Valentin Herndndez, frente a la
entrada de la Hacienda Cortina.
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Un puente en la Carretera Central

Carretera Central. A la derecha un caiaveral.

S0




3 T3

3

T3 T3 T3

-3 T3 T3 773

3

k& .

en 1950 compré su parte a Félix Garcia, quedando como iinico duefio. Estos 6mnibus tenfan su nave
Y parqueaban al fondo de la “Casa Pepe”, entrando por la Calle Céspedes, hoy Calle 24. Comenzaban
a recoger pasaje frente al “Hotel Casanueva” en Maceo # 7. Los primeros empleados de esta ruta
Jueron Lucio Sudrez. Valentin Herndndez, Antonio Diaz Monzén y Chano Corchero. El servicio
comenzaba a las 6.00 AM y terminaba a las 8.00 PM con salida cada una hora. Su carroceria y piso
era de madera enchapada y se reconstruian en un taller de carpinteria que poseia Bargueiras en la
Lisa. En 1957 Sonte le compré a Bargueiras las guaguas verdes y pasaron a ser parqueadas y
atendidas técnicamente en la nave de la Calle 30, junto a los demds 6mnibus de su propiedad.

-En 1948 fue constituida una ruta que desde el Entronque de Los Palacios se dirigla a la zona
montaiiosa de Rancho Mundito y Sabanilla, con un émnibus propiedad de Gumersindo Gonzdlez
Funcionaba en esta ruta como chofer Andrés Avila, Rolando Rodriguez como conductor y Eugenio
Orozco de suplente. En 1949 le fue concedido permiso a Gumersindo Gonzdlez para que su ruta
llegara hasta Los Palacios. En ese propio afio se incrementé la ruta con un nuevo émnibus propiedad
de Ventura Incldn, el cual era manejado por el propio Ventura y afios mds tarde por sus hijos,
teniendo a Eugenio Orozco como conductor.

-En el afio 1950 siguié creciendo esta ruta a las montafias con la puesta en funcién de otro 6mnibus
propiedad de Calixto Lopez, en el mismo comenzaron a trabajar Heriberto Blanco de chofer, los
hermanos Perico y Rodobaldo Orozco de conductores, también en estas funciones Pedrito Martinez
(Malanga). Estos carros parqueaban y eran reparados en el taller de Tavo Sordo, situado al fondo de
su hogar en la céntrica Calle 23. Esta ruta realizaba cuatro viajes diarios por cada émnibus;

comenzando con 4, después con 8 y por iltimo con 12 viajes diarios desde Los Palacios hasta la zona
montariosa de Rancho Mundito y Sabanillas.

-En 1954 esta ruta de vigjes a las lomas, como se le conocia, fue comprada por César Garcla y sus
carros pasaron a parquear para la nave de su propiedad en la Calle José Palacios, entre Maceo y
Marti, hoy Calle 30, entre 21 y 23. Lugar donde unos aiios mds tarde se convertiria en una pequeiia
Terminal.

-El empresario César Garcia Sudrez se convirtié en duefio absoluto y tinico operador de los 6mnibus
existentes en Los Palacios, llegando a poseer once de aquellos anticuados carros. Los mismos
siguieron con sus colores de amarillos y verdes y su organizacién. Los amarillos, que estaban
asociados a la COA, con 4 carros, tres trabajando y 1 de repuesto, realizaban 18 salidas diarias con
destino a San Diego, utilizando el itinerario Los Palacios — Paso Real — San Diego. Los verdes, con 3
carros, dos trabajando y 1 de repuesto, efectuaban 16 salidas diarias para San Diego siguiendo el
itinerario de Los Palacios — Entronque Los Palacios — San Diego. Con destino a Rancho Mundito y
Sabanillas, disponiendo de 4 carros para esa zona, tres trabajando y 1 de repuesto, se efectuaban
diariamente 18 salidas. En muy contadas veces, dejé de salir el 6mnibus en el viaje previsto, porque
existia uno de repuesto. Asi como el caso de no poder concluir el viaje por roturas en el mismo, eran
muy pocas.

-Trabajaban en la atencion técnica y administrativa de estos 6mnibus; los mecdnicos Enrique
Sotolongo (Tatd) y Julio Garcia, que entré a trabajar por Pablo Diaz (Giiira) al mudarse este para
Bauta en 1956; asistidos de los ayudantes Luis Zayas, Rufino Cabrera y Mdximo Sotolongo. Como
ponchero el conocido Pancho Bolo y de oficinista Juan Carmona (Bachiche), quien tenia las
Junciones de estar al frente del almacén de piezas de repuesto, de despedidor, recaudador del dinero
Y pagador. Los mantenimientos (fregados y engrases) se efectuaban en el Servicentro Dayton en el
Entronque de Los Palacios. Se abastecian de combustibles y aceites lubricantes en el Servicentro
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“Esso” en Los Palacios.

-A otras zonas dentro del municipio también les llegaba el transporte piblico terrestre, como el
Central La Franciay la Playa Dayaniguas. Para ir de Los Palacios al central existia un carro de linea
llamado “El Cuche”, el que llegaba hasta los bateyes de Santa Rosa, Guasimal, Corralitos y otros
caserios existentes en las colonias cafieras de la zona. Este carruaje, ademds de transportar pasajeros,
llevaba mercancia para las bodegas existentes en los sitios mencionados y acarreaba carbon vegetal
de esos lugares hasta Los Palacios. Los duefios de este medio de transporte fueron Cipridn Cruz y
Waldo Roque y entre sus empleados estaban: Juan Padilla, Rafael Solano, Ricardo Perdomo,
Francisco Torres, Israel Calderén, Rafael Cruz (Felo) y Juan Dominguez. A mediado de los aiios
cincuenta Cipridn Cruz puso en funcionamiento una guagua que, paralelamente con el Cuche,
realizaba viajes de Los Palacios a La Francia.

-A partir de 1950 dos guaguas propiedad de Félix Oliva Cobo realizaban viajes de Paso Real a
Cubanacdn y en la temporada de playa y semana santa llegaban hasta Dayaniguas. Estos émnibus
realizaban 10 vigjes diarios. Entre sus empleados estaban: Paulino Negrin, José L. Lépez Cuenca,
Francisco Romero (Pancho Flores) y el mecdnico Héctor Crespo.

-Robustecian el transporte en Los Palacios seis entradas diarias que hacian a Paso Real, desde la
Habana y pasando por Los Palacios, 6mnibus de la Ruta 35. Los chdferes de estos 6mnibus marcaban
su llegada y salida en un reloj situado para el caso en la Bodega de Pedro Martin en Paso Real. Los
dos 6mnibus de la Ruta 35, (el 1041 y 1042) que a partir de 1949 salian diariamente de Los Palacios
para la Habana. Eran conducidos por Pablo Gonzdlez y su hijo Julio Gonzdlez Iglesias (Lilo). La
infinidad de autos de alquiler existentes en Los Palacios y Paso Real, algunos con salidas diarias con
destino a la Habana y Pinar del Rio. El buen niimero de camiones porteadores en ambas localidades.
La abundante y constante circulacion de 6mnibus, de servicio regular o especial, que pasaban por el
Entronque de Los Palacios procedentes de la Habana y Artemisa rumbo a Pinar del Rio y de Pinar
del Rio a viceversa, que le permitian a los residentes de Los Palacios el abordar un transporte para
emprender un viaje antes que transcurrieran 30 minutos de haber salido en busca de transportarse.

DEDICACION:

-A todos aquellos que de una forma u otra tuvieron que ver con el Transporte Piiblico en Los Palacios. Muchos
moran en el Oriente Eterno, otros disfrutan de una merecida jubilacién. Sea para ellos este trabajo un
testimonio de recuerdo y gratitud,

Mi agradecimiento a:
-Rolando Cordero Alfonso, Juan Carmona Lugo (Bachiche), Armando Robaina Gonzdlez (Pipo) y Orlando L.

Nifiez Ferndndez (en el Oriente Eterno), que sin el concurso de sus modestos aportes me hubiera sido imposible
este trabajo.

Mi agradecimiento mds absoluto a:
-Luis Arteaga Herndndez y Ricardo Diaz Capote trabajadores jubilados del transporte en Los Palacios con mds

de 40 afios de labor en el mismo, por los datos ofrecidos y su disposicién espontdnea Yy entusiasta a cooperar con
este trabajo del Transporte Piiblico en Los Palacios.
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SERVICIO TELEFONICO

LOS PALACIOS

En este Centro’ estan corprendidos los
abonados de PASO REAL

Abay Abay Heriberto - Marti- 29......... 51
Abay Milian German - Ferret Warren...... 141
Alcaldia Municpal- Maceo................ 101
Alfonsokg:zedio Juan - Caz de P Real... 505-23
Alonso n - Maceo 44............. 1

Alvarez Valdeés Higinio - Maceo 74....... 13

Angeles Los - Finca Finca Los Angeles... | 504-2
Atlantic Refining Co of Cuba - Petrol

[ 5 T T S T 53
Barraquiso Etna - Modas Marti 25........ 120
Barroso Ramdn - Clin Ajuria 10........ Ne 110
Blanco  Jos& Maria - Marti 63..........:. 131
! ton Alex - R Cruz 122.......
Bﬁgﬁghkegryg{ - S (}arcia 18..... H;
Caballero Ra(il - Farm C Paso Real....... 505-3
Calderdn Joaquin - Farm Maceo 3..,..... 109
Casa Amadeo - Bga Céspedes 9............ 22
Casa de Modas - Ropa Marti 25.,......... 129
Casa Grande 13 - Ferret J.Marti a7.:00 ; 15
Casa Pepe La - Ropa Maceo 40............ 128
Celorio Sena Dr Julio - Pinera.18....... 52
Collazo Aurelio - € Central Km 112...... . 503-10
Comp Agricola.Carpinet -

Central La Francia...... esraves 501-3

X Ganad
Carr Central Ko 17...cveeuaennnnnnn 503-2
Cuartel de 13 Guardia Rural - Warren, ... 148

CUBAN TELEPHONE CO Harti 43 150
Deliclas Las - Bga Jose Martl S6........ 113
DIaz Gutierrez Jos& i~ Bar Macen 5....... 123
Diaz Dr lucilo - :;?:a Narag ....... . 5037
Diaz Or Lxilo - Maceo 58, ........ oo 106

g";az Valdes gelipe -laga carr centra]i.. 5058-6%
rta puque Dr Manuel - A C Centra -
Fernandez Anibal - Finca %velo Ka 117. 503-3

Ferndndez Francisco - Carr Centfal...... 503-6
Ferndndez Jos& Benito
Entronque de los palacios.......... 203-8

Ferndndez Medel Anibal

GODOY-SAYAN Jwarti %.... - 113
Fernandez Rodriguez Dr Felix g

Med JMarth 47............c.ccuuunn 125
Fontela Sordo Jose - Ropa Maceo 40...... 128
Fragoso Gil Dr M Angel -‘MBd-Marti 46 116
Francia La - Central Maceo.............. 147
Francia Sugar Co La - Est del Ferr Macep 145

Central La Francia........oeeuuunns 501-4
Fuentes Valdés Tomds

Carr de los Palacios............ e 504-7

Fuster Sosa Or Emilio - Dent Warren 39.. 112
Garcia Bernardo - Bga C Central Ka 123, . 504-4

Garcia Lbpez Diano .- Bqa Céspedes 9..... 2
Garcia Rodriquez Amadeo - Warren........ 111

2 v Co - Ferret Marti 47............ 115
Gonza'lrez Haroal Admadsgroo-_ Tda Mixta S02i5

aso Real de San Diego............. -

Gonzdlez Quinones Ora Roselia - Méd

L Ferndndez 3......cocvvuninnnnn.n. 103
Guergo Durana Maria Dolores - Maceo 10.. 21
He 2 Armando - Jta Educ Marti 34. . 138
Herndndez Reyes Antonio - Viv Maceo 57.. 108
Importadora Central - Viv Av Menocal 13, 37
Inclan Buria Francisco - Bga

Carr Central Ka 119................ 503.4
India Lla - BarMaceo 5.................. 123
Jefatura de Policia - Warren.. ... .. .. 102
Jiménez Garriod Eduardo - Maceo 98...... 136
Lamelas Pérez Antonio - Farm Maceo 24... 142
Layton - Gg: Entronque de los Palacios..  S04-6
Leza Garrido Antonio - Lab Céspedes..... 124
Lﬁeza - Lab Céspedes..................... 124
Lopez Cuenca Manuel - Paso Real......... 502-2
Lopez Morales Armando - Gge )

Entronque de PalacioS....c...eeun.. 504-6

Llave La - Paso Real de San Diego...  502-6
Martin Pedro - Bga P Real de San Diego.. 502-6
Martinez Echevarria Radamés - Paso Real.  505-5
Martinez Medina José Luis - Gge

Paso Real de San Dieqo............. 505-4
Medel Vda de‘Ferndndez Juana - Bga
S PO OB s siaiassonensmonne 113
Menéndez José - Farm Marti 44........... 118
Ministerio de Defensa Nacional -
Jefatura de Policia Maceo.......... 102
. Molino Arrocero de los Palacios
Carr del Central L3 Frarcia........ 507
Morales Dr Nicolas - Méd Ajuria l4...... 133

Munoz Rodriquez José Luis - T Mec Warrea  504-8
Norton Bonachea Alex B - Finca

Finca Los Angeles........ccvuunennn 504-2
Nueva Paz La - Bga Carr Central....
Orizondo Alfredo - Farm Calzada.

.

Pérez Maria Luisa - Paso Real de S Diego  502-3

Ramirez Ro[aser,tha - Serafin Garcia 19.. 127
Revoltosa - Maceo 44............. 125
Rio Menéndez José del - Maceo B8........ 107
Redriquez Crescencio - Dpto Comercial

Central L3 FranCid.....ceeeuvuvanes. 501-2

Rodriguez Llano Juan - Ramdn Cruz.......
Rodriquez Pedro - Funer 'L Ferndndez 13.. 126
Rodriquez Pedro - Ofc Carr de Palacios.. 504-9

Santa Rita - Farm Maceo 46_............. 114
Sarrapinana Francisco - Farm Maceo 46, . 114
Sudrez Garcia Luis - Dpsto Marti S7..... 49
Torres Arcadio -"Ramdn Cruz 15.......... 105
Tapia Arroizarena Gustavo - Ofc
MArtY booisancuinaasasssinas saves

Tapia Roizarena Gustavo - Ofc Maceo B84.. 135
Tropical La - Dpsto Mart? 57............ 49
Valverde Hedel Eladio - Céspedes 7...... - 104
Viera Hernandez Anacleta - Contrat Maceo 100

a6




	Capitulo 5a
	Capitulo 5b

