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E! Transporte Público en Los Palacios^

Por; Jesús Marcos Garda Vázquez
V/Maestro de ia Logia Montecristi

Los Palatios, P. del Río.

El hombre ha vencido en el transporte yla transmisión de mensajes el tiempo yla distancia,
pero para llegar aesa perfección actual, la humanidad ha luchado durante muchos siglos en
mejorar poco apoco sus comunicaciones- En remotas épocas, el hombre no tuvo más que
d^nudos pies como medio de transportarse de un lugar aotro. Con ellos abrió oscuras
veredas en el monte. Con sus pies pisoteó la hierba de las estepas yl̂  cañadas en busca de
agua que calmara su sed otratando de encontrar frutos jugosos que aplacaran el hambrcj por
milenios ysiglos la vereda fue el único medio de contacto entre las tribus de la prehistoria.
En épocas más avanzadas ycuando el incipiente comercio demandaba el transporte de
granos, de sal ode otros artículos, apie ycargado sobre sus profwas ̂ paldas los bultos para
el trueque, el hombre primitivo se servía de las veredas en su tránsito hasta los lugares en
donde sus productos tenían demanda yél, asu vez, encontraba aquello que n^esitaba para
la suteistencia de los suyos.

Mucho tiempo despu ,̂ pueblos dedicados ala agricultura yal pastoreo domesticaron algunos
animales; el buey, el asno, el camello yel caballo fueron de los primeros, contando el hombre,
apartir de ese momento, de fuerzas auxiliares para los distintos trabajos la tierra ypara el
simple tránsito por los caminos de la comarca. La domesticación de estas bestias ysu uso
para los distintos fines, representa toda una época «i el futuro d̂ arrollo de la humanidad.
Marca el principio de una línea de ascenso en el sentido rnaterial yespiritual que no se ha de
interrumpir jamás. Desde el punto de vista de las comunicaciones estas batías, convertidas
en animales domésticos, permitieron yfacilitaron el incremento del comercio. Nacen las
recuas ylos mercader̂ ^ realizan su obra de comercio ypenetración. El hombre d̂ *a de cargar
sobre sus espaldas la mercancía; la bestia lo hace ahora por él.

En un paso m^ de avance el hombre primitivo inventó la rueda- /la RuedaJr iQué gran
avance para la humanfdadL Con la rueda se construyen los primeros carruajes. Nace la
carreta yesta es utilizada, doitro de sus muchos fines, para recoger la cosecha yel balado
de p>ersonas de un lugar aotro. Todo un mundo nuevo se inaugura con la rueda. Mientras la
rueda no existió faltaba el vehículo.

Correspondió aaquella remota época la construcción de los primeros caminos para transitar y
puentes para salvar las barrancas yríos. Quizás por donde el cazador pasó en persecución de
su presa, por donde la caravana primitiva realizó penoso tránsito opor las mismas veredas
que caminaron con el sangrante píe razas olvidadas, el hombre de hoy pasa como ráfaga en
cómodos yveloc^ vehículos.

En el mundo actual el d^arrollo de un país yla intensidad de la vida de sus habitantes se
puede medir principalmente por el desenvolvimiento de las comunicaciones. El hombre, en su
continua marcha hacia el progreso, ha logrado que el planeta sea del tamaño de una pelota de
fútbol. En un viaje trasatlántico, saliendo de Parfe rumbo aNueva York abordo del
supersónico avión comercial "Concord'', sé llega aNueva York antes de salir de Parfe, de
acuerdo al horario internacional yala diferencia de horas. Se puede desayunar en Nueva
York, hacer las gestiones que dieron motivo al viaje, almorzar en la Gran Urbe yregresar a
París para dormir en casa, en el propio día.

s u s

nnj)



\

n

/

4 , ' ■ t í
<

3

Transporte aCaballo
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El historiador yescritor pinareño Wilfredo Denle Valdés, sobre el tema del Transporte Público
escribió: "en /os tiempos modernos en que el mundo se desarrolle, el país que no
cuente con los su f íc ien t^ med ios de t ranspor te es tá condenado a l f racaso de su
economía para caer en una incontrolable involución dif íci l de pronosticar sus
consecuencias" [Revista Vitral. Año vm. No 44. Julio-Agosto 2001. Pag. 28).

Toda villa, ciudad opueblo tuvo su origen en un asentamiento poblacional. Estos se formaban,
generalmente, alas orílle de un rio, de un lago oen las costas yel fugar de su formación
obedecía ala subsistida de sus pobladora. Dipués de 1554 comiiza apoblarse la parte
más occidental de la Isla de Cuba, la llamada vueltabajo. Surgen los primeros hatos y
corral^; las vegas dedicadas ai cultivo del tabaco tienen su origen años más tarde. Los
medios de transporte entre estos grupos de población eran 1^ carretas, volantas ycoches
tirados por buey^, mul^ ycaballos. Trasladarse de un lugar aotro con aquellos
rudimentarios medios, en épocas de lluvia ypor los intransitables caminos, resultaba para los
primeros pobladora de la región vueltabajera una verdadera odisea. Alrededor de veinte a
treinta incomodas horas duraba un viaje desde la Habana adiferentes lugares de la provincia.

¿Falta mucJio para llegar aLos Palacios?. Esta pregunta era muy frecuente escucharla al
encontrarse viajeros que marchaban en direcciones opuestas, de vueltabajo hacia la Habana y
de la Habana avueltabajo. El Camino Real que conducía de la Habana ala región occidental
seguía la ruta de lo que ^hoy la Calle 23 del actual pueblo de Los Palacios, atravesando el
Río Macurijes en una de sus paite más baja yestrecha. En la margen occidental de este río,
cercano al Camino Real, una familia de apellido Palacios se ^tabfeció con un negocio de
hospederia. En ^te lugar los viajeros disponían de un sitio donde d^cansar, alimentarse y
pernoctar. Sus cabalgaduras también recibían atención. Alrededor del lugar se formó un
núcleo poblacional, más hacia el ^te de la margen oriental del rio, que al transcurrir de los
años se convirtió en el pueblo de Los Palacios, fundado en 1760. El rio dejó de llamarse
Macurij^ para adoptar el nombre del pueblo. En 1763 se reconstruye la igi^ia parroquial, en
el lugar donde se encuentra actualmente, amerced de dos caballerías de tierra donadas ala
igl^ia por las monjas del Convento de Santa Catalina de Sena. En 1796 el c^erío estaba
compuesto de dieciséis aveinte casas, todas de guano, con su parroquia.

Alrededor del año 1850 Los Palacios contaba con una población cercana alos 4,000
habitantes. En sus tierras existía un pequeño ingenio azucar^o, 38 potreros yhaciendas de
pastos y152 vegas de tabaco. Para esa mbma época San Diego de los Baños contaba con
120 casas, rnuchas de ellas con habitaciones para hospedar alos que venían arecibir los
beneficios de sus aguas medicinales, 6fondas, 7tiendas, 1café-billar y1valla de galios. El
poblado de Paso Real de San Diego, existente en ese entonces donde hoy se encuentra el
caserío de Paso Quemado, lo componían 50 edificaciones de distintas clases, 1oficina de
correos con dos carteros, 1receptoría de rentas yvarias fondas.
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E L T R A N S P O R T E P O R C A B O T A J E

El desarrollo alcanzado durante los Siglos 18 y19 por los territorios de Consolación del Sur*,
San Cristóbal yLos Palacios, así como !a merecida fama beneficiosa de los baños termo-
medicinales de San Diego de los Barios yla importancia de ob*os asentamientos humanos,
influyeron para que la Ensenada de Dayaniguas yel Embarcadero Hernán Cortés,,
(desembocadura del Río San Diego), se convirtieran en lugares frecuentados por la
navegación de cabotaje. Por estos dos puntos marítimos entraban las diversas mercaderías
necesitadas en toda la zona, tales como; sal, lencería, cerámica ytodo tipra de objetos
necesarios para la población. Por otra parte, las producciones de! terTÍtorio; pieles, azúcar,
maderas, cebo, carne salada, tabaco, mieles etc, se embarcaban por esos lugares con destino
ala Habana, vía Batabano,

En 1841 barcos pertenecientes ala Compañía Naviera del Sur, integrada por el consorcio
Bustamante yCajigal, comenzaron aofrecer los servicios de navegación desde Batabano
hasta Dayaniguas, la Coloma, Punta de Cartas yBaüén. Fue el 'Sirena'', barco accionado por
vapor, el primero que entra aDayaniguas, después le siguen los barcos de considerable
calado "El Reemplazo”, "General Concha", "Cristóbal Colón" yotros. Saliendo del Puerto de ia
Habana ybojeando toda la costa norte hasta llegar ai Cabo de San Antonio ydespués seguir
hasta Dayaniguas, el vapor "El Veguero" enlazaba en este recorrido la zona norte del
occidente cubano con la del sur, pues los otros solamente lo hacían por el sur, desde
Batabano hasta Bailen. En 1843 el propio Bustamante vsita la zona portuaria palacena,
ordenando construir grandes almacenes en e! embarcadero Hernán Cortés yen Dayaniguas,
así como un hotel en San Diego de los Baños. En 1853 la Compañía Naviera del Sur construye
otro muelle en Dayaniguas, para el cargue ydescargue de mercancías.

También barcos de la Empresa de Fomentos, dedicada al cabotaje marítimo, realizaban viajes
aDayaniguas yal Embarcadero Hernán Cortés.

Apartir de esa época se construyen las primeras casas en la Playa Dayaniguas yse conoce
que infinidad de embarcaciones, de distintos tipos ytonelaje, traficaban por el área. En 1859
existían en el lugar alrededor de una veintena de chozas de techo de guano, una fonda,
posada yuna casa para el cobr*o de rentas.

Los medicinales baños sulfurosos de San Diego, atraían acientos de viajeros anualmente que
utilizaban la vía marítima Batabano-Dayaniguas como medio de transporte para llegar h^ta el
tugar. Al inaugurarse e! ferrocarril de la Habana aBatabano, las compañía de vapores habían
ajustado sus salidas en consideración ala llegada aBatabano de los trenes procedentes de la
Habarta. La primera escala del vapor era en Dayaniguas, después la Coloma, Punta de Cartas
yfinalmente en Bailen.

El precio dei pasaje de Batabano hasta Dayanigu^ era de $5,37. Los criados esclavos que
venían enfermos les costaba menos el pasaje.



os

'oSdtQ UDg
J9 spuapsap SDUDÍUOUÍ SDJ BpSdQ

soyog soj ap oSbjq uvg ^p ouvsu\oq

T7 s
●4/ h

1
1r.' .-●£vr

-Vi i

m
'■X-Jv* Ti_r

%● *
s (

r'.■.V >

li4ü í-
V-

?5?”'t;

N●'’v'

■, ^ StV'

DÍDioqv^ í>p sojjog



La Compañía Navier'a de! Sur contaba con vapores que se dedicaban solamente ala
transportación de pasajeros, además de traer yrecoger la correspondencia Estos barcos en su
regreso utilizaba diariamente el siguiente horario: salida de Bailen alas 9,00 AM, llegada a
Punta de Cartas alas 10,30 AM, Ala 1,00 PM entraba aia Coíoma yaDayaniguas alas 5,00
PM. Llegando en horas del amanecer deí siguiente día aBatsbano.

Por este medio de transporte, anualmente ysegún estadísticas, viajaban mil^ de personas a
la zona. Se conoce que los baños de San Diego eran visitados cada año por alrededor de dos
mil personas, aproximadamente. La navegación de cabotaje trajo prosperidad ala región,
siendo el poblado de Paso Real el más beneficiado.

La tormenta denominada "El buey de agua", de Octubre de 1895 destruyó los embarcaderos y
los grandes almacenes.

E L T R A N S P O R T E P O R F E R R O C A R R I L

El 19 de noviembre de 1S37, en ocasión del santo de la reina Isabel II, se inauguró
solemnemente el ferrocarril en Cuba, toda una multitud contempló asombrada ios ruidosos
movimientos de la locomotora. Alas ocho de la mañana de ese día salió el primer ben de la
Habana en dirección aBejucal, convirtiéndose Cuba en el séptimo país en el mundo yel
primero en América Latina en poseer ferrocarril. De inmediato comenzó la expansión del
nuevo medio de transporte alas fértiles yricas zonas de Güines, San Antonio de ios Baños,
San Fel ipe yBatabano. Fueron var ias las empresas ferroviar ias que rápidamente se
constituys'on. El Ferrocarril deí O^te fue la segunda de stas empr^as en constituirse ai la
Habana en 1857. La concesión para crear ^ta compañía fue solicitada en agosto de 1857 por
los hermanos Joaquín yLuis Pedroso Echevarría, cabezas visibles de una de las más antiguas
ypoderosas familias de la oligarquía habanera. El proyecto de los hermanos Pedroso consistía
en el tendido de una línea ferrocarrilera entre la Habana yla Villa de Pinar del Río, cabecera
de la más occidental de las provincia cubanas. El motivo económico del nuevo proyecto no
era, como en obos esos, la transportación del azúcar, sino la riquísima producción tabacalera
de vueltabajo. Solamente en la jurisdicción pinareña se cultivaban más de 3,000 vegas, cuya
producción anual se acercaba alas 50,000 cargas (tercios) de la preciada hoja. Como no
existían ví^ férreas en esta región, los cosecher'os l levaban sus productos hasta los
embarcaderos de la costa sur para remitirlos hacia la Habana, vía Batabano. Algunos
internados en nte trófico habían concebido el plan de consbuir una pequeña vía férrea enb’e
Pinar del Río yel embarcadero sureño de La Coloma.

El proyecto de los hermanos Pedroso en llevar el ferrocarril hasta Pinar del Río exigía crear
una vía fénea de 187 kilómetros, la más extensa de cuantas se habían proyectado en Cuba
hasta aquel momento.

Amediados de 1858 se comenzaron los babajos de la monumental vía. Llegando los servicios
del Ferrocarril del Oeste aArtemisa en 1864. En 1866 el pueblo de Candelaria inauguraba e!
ferrocaml yse esperaba que en menes de tres meses llegara aSan CrKtóbal, pero demoraron
cinco años, llegando en 1871. El pueblo de Los Palacios conoció de los beneficios yventajas
del transporte por feíTOcarril en el m^ de Agioto de 1876.
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Los terrenos en que fue construida la ̂ tación^ el almacén yotras instalaciones de los
rerrocarnies en Los Palacios, fueron cedidos por los Señores Manuel Ajuria, Ignacio María
Sangroniz ySantos Villaverde, mediante escritura pública de fecha 29 de mayo de 1876,
otorgada ante el Notario Público de la ciudad de la Habana; Dr. Antonio Mendoza yAranda. El
terreno cedido mide: trece mil novecientos cincuenta yocho meb'os cuadrados con sesenta
centímeb^, ysegún consta, al otorgarse la escritura de cesión del terreno afavor de los
Ferrocarriles del Oeste, ya la estación yel almacén estaban fabricados yocupada la faja de
terreno por donde discurre la vía.

Con la llegada del ferrocarril atierras pinareñ^ comenzó la inmediata decadencia del
transporte por cabotaje, hasta desaparecer totalmente.

En la Guerra de Independencia de 1895, el 19 de enero de 1896, las fuerzas de Cayito Álvarez
yAntonio Núñez dffitruyeron la Estación del Ferrocarril de Los Palacic^.

Estos tr^es de transporte público, además realizaban el servicio de correos ycarga de
mercancía. Paraban en todas las estaciones yapeaderos.

Era tanta la exactitud y{xjntualidad de los trenes en salir diariamente ycumplir con el horario
establecido, que su paso ysus pitazos eran utilizados para poner los relojes en hora. Además
de negocios que existían yutilizaban el ferrocarril como medio seguro de transportación.

En San Lúe, P. del Río residía el Sr. Toribio Torres, quien se dedicaba avender helados
Guarina en las fiestas de los pueblos pinareños yutilizaba el ferrocarril en su negocio, fóra
obtener los h^ados avender en las verbenas de Los Palacios, el Día de la Candelaria en
Consolación del Sur, la fiesta de San Juan en San Juan yMartínez, los carnavales en Pinar del
Río yen otros lugares, encargaba ala fabrica Guarina un guacal de helados de varias clases y
sabores. Este enorme guacal, con telendo helados, coco glasé, popsicl^, bocaditos, etc, etc,
venía muy bien envasado con una lona especial ytodo recubierto de hielo seco. El importe del
precio de los helados ysu transporte era apagar en la Estación del Ferrocarril al ser recibido.
Un servicio más que prestaban los trenes.

En 1955 comenzaron afuncionar, Habana-Guane yGuane-Habana, los coche-motor Budd, a
veces con arrastre cuando el caso lo requería. Estos modernos ycómodos coches, de color
plateado, poseían aire acondicionado, asiento recitnable yservicio de buffet, eran de 2da
clase. En 1958 fueron sustituidos por los coche-motor de fabricación alemana Werdingen, más
modernos aún que los Budd. Estos coche-motor saltan tres diariamente de la Habana con
destino aGuane ytres de Guane hacia la Habana.

Aptartir de 1955 por Los Palacios |>asaban doce trenes de pasajeros; seis con destino aQjane
yseis con d^tíno ala Habana. Sin contar ios de carga ylos extras, que venían acargar
azúcar, áridos yotros productos.

En 1957 las veteranas ehbtóricas locomotoras de vapor fueron sustituidas por las modernas
Max de fabricación alemana, hidráulicas yconsumidoras de di^el. Los centrales azucareros
adquirieron de estas viejas locomotoras, donde aún se cons^^an algunas, ylas demás fu^on
v e n d i d a s c o m o c h a t a r r a .

p!TP|



r

\

r

I
§ 4



r

BOLETINES DE IDA YVUELTA-ROUND TRIP TICK'Í
'V^l_0t)8 £N TOOOS LOS TRENES YPOR

E J Í T R E
B E T W E E N

V(»te ta pigwM 58 yM, Urelación da boleünc de Id* yVuelU entre lupuee ●«-!'
■ ^ne por trence QiétHrot yGaaCara.

LAS VIAS MAS USUALES

ESTACION CENTRAL (HABANA)!
T

- Y ^ N D U . 2 a , V - A N D 2 * . -

S $ s sA c r a m o n l o » , .
Aguada  .
A|uacata
AcDlca;
Alacranee

A lau i f v. ; >v. ' . '
Alto cédrb'J'.,.,
Arpá i l ( las . . . . .
Antlllá
A r l c m l i a . , . . .
B a c u n a c i u u . . .
Rainoa
Baró
Bayamo
B o l o n d r ó o . . . .

1 . 6 0 ' J a t O e / . . . . ’
J a r u c o . . . .
Ja ronO, r ía San ta

C l o r a . . . ,
J a l i b o n l e o
J k o t e k . . .
J o v e i l a n o e .

1 . 7 0
2 . 2 0

# 1 . 0 0 0 . 6 0 ^1 . 6 0 0 . 8 0
3 . 9 0 2 . 4 0 12 .60

9 . 2 5
9.42':-
6.30 \\

* 1 . 5 0 *

0 . 6 0. . X 8 . 6 0 3 . 5 0i 1 8 . 8 S
2 . 1 0

19 .88

1 3 . 9 0 3 . 3 0 3 . 0 0

14 .90 L M O a j . . . . .
L a s T u n a l . . .
Lezaxna
Limonar
L o * A r a b o s . . .
L o s P a l a c i o * . .

3 . 0 0
0 . 9 0

1 5 . 9 0 11 . 5 3 r
. 5 0

1 . 6 0« 1.30 0 . 7 0
2 . 6 0i 8 0 1 . 6 0

2 . 6 04 . 3 0 í. 1 7 . 6 3 13 .90
1 . 6 01 . 3 0

3● i f : J .

i y ^5? io
S K I

7 ●Q - a S g U N I C A

sn « « U a « . . . .
'CandélArla.
Céruolación.. . , . .
E s t a c i ó n C e n t r a l

i l 0 ;
1 . 3 0r . ó ^ '

0,40 ●if
0.7Ó ■

1 . 3 0
aL 0 . 6 0.♦

Sí 'nr - r i ■●y.

LdsPar¿l6s:
0 . 3 0
0 . 9 0
0 . 9 0

t t g

REBAJA EN PASAJES
tmmí 4LOS mESTfíOS DE INSTRUCCION PUBLICASERVICIO DE BUFtl̂ ■-M

f ' r i

Dunote el Curso Escolar, ae lea expenderán aloa Maestrea
de InotruiMón IMblica, euaderooa de 12 y24 billetea de Ira. clase
6de 24 billetes dé 2da. clase, para riajar entre doe lugares etial-

Compaflfa. ron la rebaja del 76% sobre loa precios
de la Tarifa General del 25% sobre el importe de loa boletines de
p/ aquellos lugares en que loa hubiere eetablecidos.

v e .A r r e n d a t a r i ó , í r
C á t e r e r . .

t ■ - F ~ -

N o s . 3 ^ H a b a h a ^ C a i b a H é n
V

%■

i 3Es tos t renes cuen tan cpn un
excelente servicio de buffet, pu- buffet Service,
d i e n d o o b t e n e r s e e n t r e o t r a s c o s a s
l o s i g u i e n t e !

Sopa
Biftec de filete....

Sííí l :::::;;;;
To r t i l l a n a t u r a L . .
R e v o l t i l l o n a t u r a l .
To r t i l l a c o n J a m ó n
To r t i l l a c o n P e t l t
H u e r o s a l a o r d e n
H u e v o s c o n J a m ó n . . . .
Arrox con pollo
Costilla de Puerco
Ensalada ;
Sandwiches
Cefé con leche
Cafó solo
Leche frfa pomo
C e r v e x a s n a c i o n a l e s . . . .
C e r v e s a s e x t r a n j e r a a . . . .
Refrescos botellas
Agua mineral nacional
Agua mineral extranjera....

These t ra lns ef íer an exeel lenf -

The menú cemprlses the folio.-
w ing I t ems amongs t e thm.

^Buminístrarí
REBAJA EÑ PA^AUES -
ALOS ESTUDIANTES EN GENERAL

I

. . 1 . 9 . 1 5 . . . .

. . O . J O . . . .
. . 0 . 4 6 . . . .
. . 6 . 3 0 . . . .
.. 6.15 ....
.. 6.30 ....

... 0.30 ....
Poli 0.30 ....

. . 0 . 1 0 . . . .

. . 0 . 3 5 . . . .

.. 0.30 

.. 0.18 

.. 0.10 

.. 0.30 

.. 0.05 

.. 0.05 
.. 0.10 
.. O.IS 
.. 0.30 ....

0 . 1 0 . . . . .
. 0 . 1 0 . . . . . .

r ..T..Chlckén ÍJÍ)
;.¿...'..'Omélette'Scraiubléd eggs

Ómdrttí^thfSutP^u I^l06 estudian^ gu funeral, no mayores de 18. afioo,?? conceded el 50% do r̂ ja en sus pasajes, sencjlíófjtp.de
lafqo^d eggt J<» YTirita, qu8, utilicen para su asistencia adascs'.i ’Al -Mecto

** KmpJ^ PwvMrá alos mteresadoe de Cartas-AuíSniaaones,
Salad ,oobcltar j>ersonalmente en la Ofícina .p^cipál de

■"●●rísrifi'^'iwiehes 1* Compallfá OTOr'conducto dol Jefe de lá'EstaclSn niás.próxi-
■^í<*^cSíf¿?™“‘!rt «u domicilio.- - . f

''* ...leed miik . , Mineantes-del Instituto yNormalistas se identí-
..Nativa beer mostrando el carnet do su idatrícnla, tanto para obtener
“iSf^riíS P.""* adqutó su boletiá -rebajado, ylos -estu-

diMtea de Colegios oAcademias pri7adss, se identificarán
medio de un Certificado del Director-dtí Plantel en que cur-

*-4*i.®?̂ dioe, .obteniéndose éste por .duplicado uno-pára,
aoóinpanár a'lásoboitud de la Carta*●"Autonsacién yel'otrt lb*
redará en su poder* el. estudiante para exhibirlo al .Gondiictor
del tren con el boletín. , *

Ñt-i
í ? :

i

m l n e r ^ w a t e r
— i m j M r t e d m i n e r a l w a t »

- _ .

‘MdL̂ elfiúwttss

p o r
6 . 3 0

s a n

Tabacos ycigarros aprecios Ctg
corrientes. - p r f M . ' . a t c u r r e n
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I t i n e r a r i o d e i F e r r o c a r r i l
(Habana -Guane yGuane -Habana)

Locomo to ras de vapo r, después l as h i d ráu l i cas a l emanas d i ese l
(a partir de 1935)

T r e n N ú n e r o S a l i d a d e :
^'C^brái 5 . 4 5 ' m

Lleuda aLos Palacios
8.40 mfz'h/ss' mV
7.3QAT4fl h , 55

1 0 . 2 6 A M 1 2 h . 4 1
1 . 5 6 P M ( 2 h , 2 6 m )
4 . 5 1 P M f 3 h , 6 m )

5.4ZPf4 (2h, 7m)

Llegada a:
"ÍZ.09 ^4

E c t / C e n t r a l 11 , 5 9 A M
G u a n e

1 3 G u a n e
1 4 G u a n e 5 . 3 5 m

E c t / C e n t r a l 7 . 4 5 A M1 5 I X J B m
1 6 G u a i e 1 1 . 3 0 A M Ect/Central 5.59 PT.1

Esti^Central1 7 1.45 PT.1 G u a n e e.lO PT.1
1 8 G u a i e 3 . 3 5 P t A Ect/Central 1Q;Q3 PM

Coches Motor Budd, después los Werdinaen
(a paü- tfe 1955)

T r e n N u m e r o S a l i d a d e ; L l e n a d a a L o s P a l a c i o s Llegada a;
1 8 0 G u a n e 5 0 0 A ^ 4 E s t a c i ó n C o t r a l 1 0 0 8 A M7 . 2 6 A M

Ectac ion Cen t ra l 6 .35 A t41 8 1 9 . 1 7 A M G u a n e 1 1 . 4 Z A M
1 8 2 G u a n e I J Q Q P f A & t a c i ó n C e n t r a l 6 0 7 P T 43 . 1 9 m

Ectacion Central 12.10 PM1 8 3 2 . 4 7 P M
8 . 4 4 P M

< Á i a n e 5 . 1 3 P M
1 8 4 G u a ^ 6 . 1 0 P M i ^ t a c i ó i C e n t r a l 11 . 1 7 P M

E c t a c i o n C e n t r a l 6 . 3 0 P T 41 8 5 9.11 PT4 G u a n e 11.35 PT4

I
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EL TRANSPORTE TERRESTRE

●Se mantiene la certeza que el español Manuel Inclán, radicado en Los Palacios, fue el primero que
realizó las funciones del transporte público automotriz en este pueblo. Poseía un pequeño ómnibus de
fabricación francesa **Lafayette”(tres potó), de los primeros que entraron al país. Su carrocería era de
madera ysin techo. Durante años el mismo se encontraba en una cochera aledaña asu hogar en la
Calle Serafín García, hoy Calle 28, lugar donde sus hijas Chávela yBeba poseían yoperaban la
A c a d e m i a I n c l á n ,

-Prontamente el pueblo de Los Palacios se relacionó al transporte terrestre yel 2de nu^o de 1925, con
motivo de los festejos patronales, con el comienzo de la celebración de las verbenas pálaceñas, se
llevaron aefectos en su suelo carreras de automóviles. Siendo esta carrera la primera celebrada en la
provincia de Pinar del Rio ydonde participaron famosos corredores de la Habana yotros lugares,
-Fueron varios en nuestro pueblo los que se desearon al negocio del transporte público por carretera,
-Los palaceños mcqjores de cincuenta años aun se acuerdan de las guaguas llamadas las “amarillas**
y“las verdes**. Los nombres de Ventura Inclán, Gumersindo González, César García Suárez (Sonte)
ysu hermano Luis, Ciprián Cruz, Félix la Biajaca, el español Francisco Bargueiras, Félix Oliva y
otros más como empresarios opropietarios, se mantienen en el recuerdo de los palaceños,
conjuntamente con los chóferes yconductores; Antonio Díaz Monzón, Francisco yValentín
Hernández, Heriberto Blanco, Amparo Casanueva, Eugenio Orozco, Monolito Casanueva, Rodobaldo
Orozco, Orlando Valle, Orlando Inclán, los hermanos Pedro, Ismael yRaúl Valetón, Ricardo Díaz,
Luis (Tina) Pérez, los hermanos Artet̂ a, Tata yCheoAlmora, Eleno García, Tito García yotros. Los
mecánicos Pablo Díaz (Güira), Enrique (Tata) Sotolongo ysu hijo Máximo yLms Zayas, Elponchero
Loreto Solano (Pancho Bolo) yel oficinista Juan Carmona (Bachiche),
-A mediados de la década de los años cuarenta existían en Los Palacios dos corporaciones o
asociaciones de ómnibus que se dedicaban ala explotación del transporte público, que cubrían el
trayecto de Los Palacios, hasta Paso Real ySan Diego, pasando por el Entronque de Los Palacios, En
diciembre de 1945 la Comisión de Transporte concedía nuevospernúsos aestas rutas de ómnibus, que
comprendían el itinerario de Los Palacios aSan Diego yde Paso Real aLos Palacios, Estas dos
asociaciones de ómnibus, que prestaban sus servicios desde el propio pueblo de Los Palacios, se les
conocía popularmente, dado su color, por las “amarillas** ylas “verdes**. Las amarillas estaban
asociadas ala CO,A (Cooperativa de Ómnibus Aliados), Tenían su nave ytaller en la Calle 30, entre
23 y21, lugar donde años más tarde funcionó la Piquera de Taxis, Su recorrido era: de Los Palacios
al Entronque de Los Palacios, siguiendo por la Carretera Central hasta llegar aSan Diego yde Los
Palacios aPaso Real, siguiendo por Paso Quemado, el Jagüey ytoda la zona hasta llegar aSan Diego,
Los dueños de las guaguas amarillas lo eran Luis yCésar García, conocido por Sonte, Años más tarde
César se convirtió en dueño absoluto de las amarillas, al comprarle su parte asu hermano Luis, Entre
los empleados de aquellos años se recuerdan a; Inés B, Almora (Tata), Amparo Casanueva, Manuel
Díaz (Carabelas), los hermanos Zoilo yGuango Castillo, Tito R, García yotros,
-Las “verdes** fueron creadas en 1945, su recorrido era Los Palacios aSan Diego, vía Entronque de
Los Palacios, Sus dueños fueron Félix García yun español nombrado Francisco Bargueiras, quien
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en 1950 compró su parte aFélix GarcíOy quedando como único dueño. Estos ómnibus tenían su nave
yparqueaban al fondo de la “Casa Pepe”, entrando por la Calle Céspedes, hoy Calle 24, Comenzaban
arecoger pasaje frente al “Hotel Casanueva” en Maceo #7. Los primeros en l̂eados de esta ruta
fueron Lucio Suárez, Valentín Hernández, Antonio Díaz Monzón yChano Corchero, El servicio
comenzaba alas 6,00 AM ytemunaba alas 8,00 PM con salida cada una hora. Su carrocería ypiso
era de madera enchapada yse reconstruían en un taller de carpintería que poseía Bargueiras en la
Lisa, En 1957 Sonte le compró aBargueiras las guaguas verdes ypasaron aser parqueadas y
atendidas técnicamente en la nave de la Calle 30, Junto alos demás ómnibus de su propiedad,
~En 1948fue constituida una ruta que desde el Entronque de Los Palacios se dirigía ala zona
montañosa de Rancho Mundito ySabanilla, con un ómnibus propiedad de Gumersindo González,
Funcionaba en esta ruta como chofer Andrés Ávila, Rolando Rodríguez como conductor yEugenio
Orozco de simiente. En 1949 le fue concedido permiso aGumersindo González para que su ruta
llegara hasta Los Palacios, En ese propio año se incrementó la ruta con un nuevo ómnibus propiedad
de Ventura Inclán, el cual era manejado por el propio Ventura yaños más tarde por sus hijos,
teniendo aEugenio Orozco como conductor,
-En el año 1950 siguió creciendo esta ruta alas montañas con la puesta en fundón de otro ómnibus
propiedad de Calixto López, en el mismo comenzaron atrabajar Heríberto Blanco de chofer, los
hermanos Perico yRodobaldo Orozco de conductores, también en estas funciones Pedrito Martínez
(Malanga), Estos carros parqueaban yeran reparados en el taller de Tavo Sordo, situado al fondo de
su hogar en la céntrica Calle 23, Esta ruta realizaba cuatro viajes diarios por cada ómnibus;
comenzando con 4, después con 8ypor último con 12 viajes diarios desde Los Palacios hasta la zona
montañosa de Rancho Mundito ySabanillas,

-En 1954 esta ruta /fe viajes alas lomas, como se le conocía, fue comprada por César García ysus
carros pasaron aparquear para la nave de su propiedad en la Calle José Palacios, entre Maceo y
Martí, hoy Calle 30, entre 21 y23, Lugar donde unos años más tarde se convertiría en una pequeña
T e r m i n a l

-El empresario César García Suárez se convirtió en dueño absoluto yúnico operador de los ómnibus
eristentes en Los Palacios, llegando aposeer once de aquellos anticuados carros. Los mismos
siguieron con sus colores de amarillos yverdes ysu organización. Los amarillos, que estaban
asociados ala COA, con 4carros, tres trabajando y1de repuesto, realizaban 18 salidas diarias
destino aSan Diego, utilizando el itinerario Los Palacios—Paso Real—San Diego, Los verdes, con 3
carros, dos trabajando y1de repuesto, efectuaban 16 salidas diarias para San Diego siguiendo el
itinerario de Los Palacios —Entronque Los Palacios —San Diego, Con destino aRancho Munttíto y
Sabanillas, disponiendo de 4carros para esa zona, tres trabajando y1de repuesto, se efectuaban
Variamente 18 salidas. En muy contadas veces, dejó de salir el ómnibus en el viaje previsto, porque
existía uno de repuesto. Así como el caso de no poder concluir el viaje por roturas en el mismo, eran
muy pocas,

-Trabajaban en la atención técnica yadministrativa de estos ómnibus; los mecánicos Enrique
Sotolongo (Tatá) yJulio García, que entró atrabajar por Pablo Díaz (Güira) al mudarse este para
Bauta en 1956; asistidos de los ayudantes Luis Zayas, Rufino Cabrera yMárimo Sotolongo. Como
ponchero el conocido Pancho Bolo yde oficinista Juan Carmona (Bachiche), quien tenía las
funciones de estar al frente del almacén de piezas de repuesto, de despedidor, recaudador del dinero
ypagador. Los mantenimientos (fregados yengrases) se efectuaban en el Servicentro Dayton en el
Entronque de Los Palacios, Se abastecían de combustibles yaceites lubricantes en el Servicentro
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**Esso” en Los Palacios,

-A otras zonas dentro del municipio también les llegaba el transporte público terrestre, como el
Central La Francia yla Playa Dayaniguas. Para ir de Los Palacios al central existía un cairo de linea
llamado “El Cuche**, el que llegaba hasta los batees de Santa Rosa, Guasimal, Corralitos yotros
caseríos existente en las colonias cañeras de la zona. Este carruaje, además de transportar pasajeros,
llevaba mercancía para las bodegas existentes en los sitios mencionados yacarreaba carbón vegetal
de esos lugares hasta Los Palacios, Los dueños de este medio de transporte fueron Ciprián Cruz y
Waldo Roque yentre sus empleados estaban: Juan Padilla, Rafael Solano, Ricardo Perdomo,
Francisco Torres, Israel Calderón, Rafael Cruz (Felo) yJuan Domínguez, Amediado de los años
cincuenta Ciprián Cruz puso en funcionamiento una guagua que, paralelamente con el Cuche,
realizaba viajes de Los Palacios aLa Francia,
-A partir de 1950 dos guaguas propiedad de Félix Oliva Cobo realizaban viajes de Paso Real a
Cubanacán yen la temporada de playa ysemana santa llegaban hasta Doy aniguas. Estos ómnibus
realizaban 10 viajes diarios. Entre sus empleados estaban: Paulino Negrín, José L, López Cuenca,
Francisco Romero (Pancho Flores) yel mecánico Héctor Crespo,
-Robustecían el transporte en Los Palacios seis entradas diarias que hadan aPaso Real, desde la
Habana ypasando por Los Palacios, ómnibus de la Ruta 35, Los chóferes de estos ómnibus marcaban
su llegada ysalida en un reloj situado para el caso en la Bodega de Pedro Martín en Paso Real Los
dos ómnibus de la Ruta 35, (el 1041 y1042) que apartir de 1949 salían diariamente de Los Palacios
para la Habana, Eran conducidos por Pablo González ysu hijo Julio González Iglesias (Lilo), La
infinidad de autos de alquiler existentes en Los Palacios yPaso Real, ayunos con salidas diarias con
destino ala Habana yPinar del Río, El buen número de condones porteadores en ambas localidades.
La abundante yconstante circulación de ómnibus, de servicio regular oespecial, que pasaban por el
Entronque de Los Palacios procedentes de la Habana yArtenusa rumbo aPinar del Rio yde Pinar
del Rio aviceversa, que le permitían alos residentes de Los Palacios el abordar un transporte para
emprender un vitqe antes que transcurrieran 30 minutos de haber salido en busca de transportarse.
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DEDICACIÓN:
-A todos aquellos que de una forma uotra tuvieron que ver con el Transporte Público en Los Palacios, Muchos
moran en el Oriente Eterno, otros disfrutan de una merecida jubilación. Sea para ellos este trabajo
testimonio de recuerdo ygratitud.

M i a e r a d e c i n d e n t o a :

-Rolando Cordero Alfonso, Juan Carmona Lugo (Bachiche), Armando Robaina González (Pipo) yOrlando L.
Núñez Fernández (en el Oriente Eterno), que sin el concurso de sus modestos aportes me hubiera sido imposible
este trabajo.

M i a e r a d e c i m i e n t o m á s a b s o l u t o a :

-Luis Arteaga Hernández yRicardo Díaz Capote trabajadores jubilados del transporte en Los Palacios con más
de 40 años de labor en el mismo, por los datos ofrecidos ysu disposición espontánea yentmiasta acooperar
este trabajo del Transporte Público en Los Palacios,
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-Periódico **El Esfuerzo** (Los Palacios) Año 3. No, 55 Dic/1945.
-Revista “Vitral** Año IIH, No, 44 Julio/Agosto 2001, Pág, 28,
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~**Caminos para el Azúcar**, Oscar Zanetti Lecuona yAlejandro García Álvarez, Editorial Ciencias
Sociales 1987.

páginas 80,81 y82.
-Legajos yDocumentos de la notaría del Dr. Antonio Mendoza yAranda (1876). Archivo Nacional
de Cuba.

-Folleto “Itinerario del Ferrocarril del Oeste**, 1935.
-Folleto “Itinerario del Ferrocarril del Oeste**, 1955.
-“Recordando aLos Palacios**, Osvaldo Gotera Tomo ly Tomo n.
-Geografía de la Isla de Cuba, Esteban Pichardo (1854)
-Notas Sociales de Los Palacios, Manuel MedelNodarse, Periódico “ElMundo**, 10 de mavo de
1925.

-Historia Local de Los Palacios (archivos). Lie. Luis Martínez Zamora yRolando Cordero Alfonso.
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SERVICIO TELEFÓNICO

Dláz valdés Felipe ●Bga carr central. .
Doria Duque Dr Manuel -Abóg cCentral
Fernandez Aníbal -Finca Desvelo )(■ llt.
Fernandez Francisco -carr €0011*31 .
Fernandez jost Benito

Entronque de los Palacios
Fernáftíez Medel Aníbal

^GODOY-SAyXn jMartí 56....
Fernandez Rodríguez Dr Rlix

Méd JMarti 47
Fontela Sordo José -Ropa Maceo 40
Fragoso Gil Dr HAngel -‘Méd Martí 46...
Francia La -Central Maceo
Francia Sugar Co La -Est del Ferr Maceo

Central La Francia
Fuentes Valdés Tonás

Carr de los Palacios
Fuster Sosa Dr Enilio .Dent Warren 39..
García Bernardo -Bga CCentral K« 123..
García L6oez Diono ●Bqa Céspedes 9
García Rodrítjuez Anadeo -Warren
G6nez vCo ●Ferret Marti 47
González Horoa Aatadcro -Tda Mixta

Faso Real de San Diego
González Quiñones Ora Roselia -Méd

LFernández 3
roo corana María Dolores -íbceo 10..
n^z Armando ■Jta Educ Martí 34Hernández Reves Antonio .V¡v Maceo 57'.’

Inporiadora Central -Vív Av Henocal 13
inclán Buría Francisco ●Bga

Carr Central K« H9
India La -Bar Maceo 5
Je fa tu ra de Po l i c ía ●Marren .
Jiménez Garriqa Eduardo -Maceo 98
Lámelas Pérez Antonio ●larn Maceo 24
Layton >Gge Entronque
Lezá Garrido Antonio ●
Leza -Lab Céspedes...
López Cuenca Manuel -Paso Real
Lbpez ttorales Armando -Gge

Enirongjc de Palacios
Llave la -Boa Paso Real de San Diego...
Martin Pedro -Bga PReal de S» Diego
Martínez Echevarría Radaoés ●Paso Real.
Martínez Medina José Luis ●Gge

Paso Real de San Oseqo
Medel Vda de-Fernández Juana -Boa

José Marti 56 TT
Menéndez José ●Faro Martí 44
Minister io de Defensa Nacional

Jefatura de Policía Maceo
Molino Arrocero de Tos Palacios

Carr del Central La Fraríia
Morales Dr Nicolás -Méd Ajuría 14
Muñoz Rodríquez José Luis -TMee warren
Nor ton Bonacnea Alex B-Finca

Finca Los Angeles
Nueva Paz La -Bga Carr Central
Orizondo Alfredo -Farm Calzada.
Pérez María Luisa ●Paso Real de bDieoo
Ramírez Roy Bertha .Serafín García 19".
Revoltosa La -Bga Maceo 44
Rio Menéndez José del -Maceo 63
Rodríguez Crescencio -Cpio Ccwrcial

Central la Francia
Rodríguez Llano Juan -R»n5n Cruz .
Rodríquez Pedro -Funer lFernández 13..
Rodríquez Pedro ●Ofe Carr de Palacios..
Santa Rita -Farm Maceo 46
Sarrapiñara Francisco -Fari'MácéÓ'áG*’*
Suárez García Luís -Dpsto Martí 57 . ’
Torres Arcadlo -Ramón Cruz 15
Tapia Arro izarena Gustavo -Ofe

Martí 36
Tapia Roizarena Gustavo -ore Maceo 84..
Tropical La -Dpsto Martí 57
Valverde Medel Eladio ●Céspedes 7
Viera Hernández Anaciera .Conirat Maceo

503-11
506-3
503-3
505-6

503-8

1 1 3

1 2 5
128
1 1 6
1 4 7
1 4 5

5 0 1 - 4

5 0 4 - 7
112

504-4
LOS PALACIOS 22

111
En este Centro están comprendidos los

a b o n a d o s d e P A S O r e a l

Abay Abay Heriberto -Marti- 29.........
Abay Hilian Germán ●Ferret torren
Alcaldía Munlcpal- Maceo
Alfonso Remedio Juan .Carr de PReal. . .
Alonso Ramón -
Alvarez valdés Híginlo -Maceo 74
Angeles los -Finca Finca Los Angeles...
Atlantic Refining Co of Cuba ●Petrol

Martí 18
Barraquiso Etna -itodas Martí 25
Barroso Ramón .Clin Ajliria 10
Blanco'José María ●Marti 63
Bonachea Worton Alex -RCruz 122
Brito Rafael ●SGarcía 18
Caballero Raúl -Farm C^so Real
Calderón Joaquín .Farm Maceo 34
casa Amadeo -Bga céspedes 9
Casa de Modas -Ropa Martí 25Casa Grande la ●Ferret JMarti 4^
casa pepe La -Ropa Maceo 40
Celorio Sera Dr JUlío -Pinera 18
Collazo ibrelío ●CCentral Km 112
Comp Agrícola Carp

Central La Francia
Cc*9 Azucarera La Caridad -Central

Maceo 82
Comp Ganadera Arroyo nmso -Ganad

Carr Central Km 17
Cuartel de la Guardia Rural -Marren....
CUBAN TCLCPHONE CO Martí 43
Delicias las ●Bga José Itirtl 56..
Dial Gutiérrez José'i Bar Maceo 5
Díaz Or Lbcilo -Finca NaranjalDíaz Dr Lucilo -Ned Maceo »

115

502-5
5 1

141 1 0 3
G u e r101 21
H e r505-2 138

Maceo 44 129 108
1 3 2 37

504-2
5 0 3 - 4

5 3 123
120 102
l i o 136

142131
d e . l o s P a l a c i o s . .
Lab Céspedes

5 0 4 - 6if? 124
124505-3

502-2

5 0 4 - 6
502-6
502-6
5 0 5 - 5

1 0 9
22

120
11 5
128
5 2

503-10
5 0 5 - 4i n e t

501-3
11 3
11 5147

1 0 2503-2
1 4 8

5 0 7
ISO 1 3 3
113 504-6
1 2 3

503-7 5 0 4 - 2
503-11
502-4
502-3

106

1 3 7
1 2 9
1 0 7

501-2
1 4 4
1 2 6

504-9
114
114

4 9
1 0 5

5C
1 3 5

4 9
1C4
1 0 0
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